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Modelomschrijving
van een
schaalmodel 1:100 van NDSM kraan 13

Een bijzondere kraan, een bijzonder model. Richard de Roos ( E-mail op aanvraag) uit Franeker
heeft een schaalmodel vervaardigd van de NDSM kraan 13, een Hensen torenkraan uit 1954.
Deze getrouwe replica is op bestelling verkrijgbaar voor geinteresseerden en wordt dan elke keer
als uniek exemplaar gesneden en gemonteerd.

Schaalmodel 1:100 NDSM kraan 13. (Foto: R. de Roos)

Door: Gerard Jacobs (secretaris NedSEK)
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Het model

Het kraanmodel is voor het grootste gedeelte gebouwd vanaf de originele Hensen tekeningen uit
1954. Voor nadere details en verdere gegevens heeft de NDSM-kraan-13 te Amsterdam zelf
model gestaan.

De schaal van het model is 1:100.

Het model is totaal ongeveer 500 mm hoog, de arm is totaal 600 mm lang waarbij de uiterste punt
van de arm zich op 405 mm uit het hart van de kraan bevindt.

Het totaalgewicht van het model is ca. 1,3 kg.

Het kraanmodel is helemaal vervaardigd van roestvaststaal (RVSt) AlSI type 304, plaatdikte
0,5mm. De diverse delen zijn laser gesneden als een soort bouwplaat. Ook het naamplaatje is van
RVSt, en de tekst op het naamplaatjes is er in gelaserd, dus superscherp.

Alle bevestigingsmaterialen als boutjes, moertjes etc. zijn A4-70 (RVSt)

Het model kan 360° ronddraaien net zoals de echte kraan (katten, hijsen/vieren en rijden is niet
mogelijk) en is gemonteerd op een zwarte glanzende kunststof voetplaat van PC Polycarbonaat
van 350 x 220 mm.

Het vervaardigen van het model

Voor het maken van het digitale 3D model heeft Richard het CAD-programma SolidWorks 2017
Professional gebruikt. Hij heeft hiervoor een eigen licentie. Het programma draait op een
werkstation 17-930 met 16MB werkgeheugen wat door Richard veel gebruikt wordt voor het
ontwerpen van machinerieén.

De plaatuitslagen worden gemaakt vanuit het 3D model, die worden opgeslagen als *.dwg (als in
AutoCAD). Dat bestand gaat vervolgens naar de lasersnijder die de contouren van de onderdelen
uit de RVSt plaat snijdt.

Het tekenwerk in SolidWorks vergde ongeveer 2,5 week (ca. 100 uur), het daarna geschikt maken
om te lasersnijden ongeveer 1 uur inclusief het lasersnijden.

Het handmatig samenbouwen van het model duurde ongeveer 3 dagen (ca. 24 u).
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Zijaanzicht.

Blad2 van14



="\

‘:-T\ P
Nederlandse Stichting Erfgoed Kranen (NedSEK) é‘f
NedSEK

Crane main assy
4725-0000 2

Vooraanzicht.
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Bovenaanzicht.
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Aanzichten van het 3D model.

Het complete model.
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Het kant en klare model in detail met de naamplaat.

Detail to"rén met Machinehuié en arm.
(Fot obs: R. de Roos)

Motivatie tot het maken van het model

Een bezoek aan het voormalige NDSM terrein in Amsterdam bewoog Richard tot het maken van
een 3D ontwerp om daarvan een model te bouwen van de Hensen torenkraan. Richard is zeer
geinteresseerd in de geschiedenis van de NDSM, en wat er vroeger allemaal gebouwd is aan
schepen.
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NDSM in betere tijde met de grote 250 t Bokkraan en daarvoor kraan 13.

Hij vindt het ook mooi dat ze de oude elektro-magneetkraan voor het staalplaat binnen hebben

laten hangen en verder binnen meer kranen nog gewoon aanwezig zijn (het hele complex incl.

kranen en kraanbanen en spoorrails valt onder de monumentenzorg). Jammer dat de grote
Hensen-portaalkraan is omgewaaid. Nu maar hopen dat die oude gebouwen er nog lang mogen

blijven staan, want de nieuwbouw rukt steeds verder op richting NDSM. Van de oude Fokker-

fabriek ernaast is ook al niets meer terug te vinden!

Hij heeft de website van NedSEKmet de vele fotobs dan ook met gr

Richard® werkervaring en projecten:
Richard heeftb i | een aant al firmadbds, veneddeehde 28gaarhi nef abr
werkervaring opgedaan.

Voor de L801 Landing Platform Dock (LPD) Johann de Witt van de Koninklijke Marine de davit systemen
ontworpen voor de Landing Craft Vehicle Personnel. Een davit is een takel voor reddingssloepen of
landingsvaartuigen

2 grote Hull-doors van 11m x 5,5m ontworpen met eigen uniek ontwerp van de parallel-geleiding
op het nieuwbouw zeeschip Seven Pacific, Bnr. 719 van IHC Merwede. Het schip is een
inspectieschip van gas- en olieleidingen die op de zeebodem liggen. Eindgebruiker: Subsea 7 te
Aberdeen. Deze deur, aandrijving en parallel-geleiding zijn gepatenteerd
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Offshore cargo-lifts ontworpen voor Drill-Rigs, zoals de Beacon Atlantic en de North Dragon voor
de Chinese werf CIMC Raffles.

Nieuwe superstructure ontworpen voor de upgrade van de Walrusklasse onderzeeboten van de
Marinewerf Den Helder.

Robot verkenners ontworpen voor het Ministerie van Binnenlandse Zaken. Deze worden gebruikt
als verkenningsrobot bij Defensie, KLPD, Schiphol en Brandweer en grote olieopslagbedrijven. Het
is voorzien van een hydraulische robotarm en camerasystemen.

Daarnaast nog veel meer projecten, zoals de winterproof spoorwegwissel.
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